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Prologo

La Fundacién Gas Natural Fenosa, en su
afdn por la difusién del patrimonio hist6rico
y cultural del sector del gas y la electricidad,
ha sido promotora de la investigaciéon que ha
desembocado en el presente libro, que ahora
publica bajo el titulo de La historia de la in-
dustria del gas en Cddiz, de Mercedes Fernan-
dez-Paradas.

La presente investigacién, promovida por la
Fundacién Gas Natural Fenosa, ha podido
realizarse, como las anteriores, gracias a la
importante labor que realizan los archivos
histéricos por la preservacién de-los fondos.
En esta ocasion, una vez mas, ha sido clave
la documentacion hallada en el ArchivoHis-
térico de la Fundacién Gas Natural Feno:
sa, que tiene clara vocacién por asegurar la
conservacién, preservacion y difusion de la
importante historia de Gas Natural Fenosa
y la del sector industrial y energético, en su

globalidad.

La bistoria dela industria del gas en Cddiz es el
segundo trabajo de investigacién de Mercedes
Ferndndez-Paradas publicado por la «Biblio-
teca de Historia del Gas» de la Fundacién.
La autora es doctora en Historia y profeso-
ra titular de la Universidad de Mélaga. Sus
dmbitos de especializacién abarcan la historia
econémica y los servicios ptblicos. Sus pu-
blicaciones referidas al alumbrado piblico en
las ciudades espafiolas en el siglo xix la han
hecho merecedora del Premio Extraordinario
de Doctorado. Con el libro que hoy hacemos
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publico, la autora ha vuelto a mostrar su ri-
gor profesional, su tenacidad y su compromi-
so con la historiografia, que le han permitido
realizar un andlisis profundo de una temiti-
ca, hasta ahora inédita.

A lo largo de la publicacién, Mercedes Fer-
nandez-Paradas profundiza en la historia de
la'industria del gas en Cadiz a través de la pre-
sentacion de los hitos y los protagonistas més
relevantes. Cadiz fue la tercera ciudad espa-
fiola en disponer de alumbrado publico por
gas. Ya en 1717 habfa sido sede de la Casa de
Contratacién. Una ciudad abierta a la mar,
atenta a toda innovacién que significara una
mejora y con un comercig muy activo, que
llegd a ser el segundo puerto en importan-
cia del Estado espafiol. Asimismo, mantuvo
una actividad econémica y mercantil poten-
te y supo sacar partido de las circunstancias
derivadas del comercio con los puertos de
Sudamérica.

Sus habitantes, de talante liberal, relaciona-
dos con paises y culturas distintas, y viajando
alli donde vefan un avance para sus negocios,
fueron los que implantaron en su ciudad todo
lo que pudiera significar progreso, hasta con-
siderar que la instalacién del alumbrado pt-
blico por gas era una necesidad fundamental.

Diego Federico Gregory fue el primer conce-
sionario que dot6 a Cadiz del revolucionario
y nuevo sistema de iluminacién del espacio
urbano. Durante los veinte afios siguientes,
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le sucedieron otros personajes destacados de
la historia gasista espafiola y europea hasta
que, a finales del siglo x1x, por motivos poli-
ticos y econdémicos, la ciudad de Cadiz entra
en un periodo de retroceso durante el cual
va perdiendo la prosperidad que habia teni-
do en afios anteriores. Este retroceso com-
plica también la situacién de las concesiones
por el alumbrado por gas. En el afio 1885 se
constituy6 la Sociedad Cooperativa Gadi-
tana de Gas que, desde un principio, contd
con accionistas locales que apostaron por
promover una fabrica que subministrara gas
para el alumbrado piblico de la ciudad. Fue
entonces, en 1886, cuando aparecié un nuevo
competidor para la iluminacién de calles y
plazas: la electricidad. Este hecho, como ex-
plica la autora, obligd a las empresas gasistas
a reinventarse para hacer frente y sobrevivir a
la expansién de esta nueva energia.

En 1923, las fabricas de gas y electricidad
de Cadiz pasaron a ser gestionadas por la
Compafifa Espafiola de Electricidad y Gas
Lebon. Tras finalizar la Guerra Civil Espafio-
la, en 1939, la fibrica de Cadiz se sumaria
a una compafifa de origen malaguefio deno-
minada Gas para Alumbrado y Suministros
(GASUM). Posteriormente, en periodo de
la posguerra, la produccién gasista en Cadiz
tendria que hacer frente a tiempos dificiles,
sin dejar de funcionar. No serfa hasta 1965
que Catalana de Gas y FElectricidad pasaria

a ser el principal accionista de la compaiiia
propietaria de la fébrica de gas en Cadiz, en-
tonces denominada Compafifa Espafiola de
Gas (CEGAS). A partir entones, se realiza-
rian cambios tecnoldgicos continuados que
posibilitarian que la fibrica siguiera activa: el
gas manufacturado que hasta aquel momento
se obtenia del carbdn paséd a obtenerse por
medio del cracking catalitico de naftas. Mas
adelante, la fabrica gaditana sufrirfa una nue-
va adaptacién al gran cambio que significo
el substituir el gas manufacturado por el gas
natural, fuente de energia que utilizamos en
nuestros dias.

Por altimo, en nombre de la Fundacién Gas
Natural Fenosa, me corresponde agradecer
la generosa colaboracion de la Universidad
de Malaga, que ha hecho posible desarrollar
y difundir el presente trabajo de investiga-
cion. Preservar y facilitar el acceso al patri-
monio histérico y a la herencia cultural de la
industria del gas en Espafia es uno de nues-
tros objetivos fundacionales principales.
Esperamos que esta nueva publicacién sume
valor al conocimiento que recoge la «Biblio-
teca de Historia del Gas» aportando nuevos
matices al estudio de la industrializacién de
nuestro pafs.

Marti Sola Sugrafies
Director general de la
Fundacién Gas Natural Fenosa
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Introduccion

Este libro pretende ofrecer una visién gene-
ral de la historia del gas en Cddiz, desde sus
origenes, alld por el afio 1845, hasta nuestros
dias. Para ello hemos consultado fuentes de
procedencia muy diversa. El tema resulta
apasionante por varias razones. Se trata de
una actividad que estd ligada a la transfor-
macién econoémica y social del territorio. EI
largo periodo estudiado ha permitido evaluar
los cambios que ha experimentado, de indole
empresarial, organizativa, tecnologica, legis-
lativa, la lucha por el suministro energético,
el empleo de diferentes fuentes de energia...
Y, la relevancia de Cadiz (y su provincia) en
la historia del pais en ambitos como el econd-
mico, el politico y el demografico.

Desempefi6 un papel crucial en la economia
espafiola. En esta prosperidad fue clave una
de las grandes decisiones de indole econoémi-
ca que se tomaron en dicha centuria, ya que
en 1717 la Casa de Contratacién se trasladd
a Cadiz en perjuicio de Sevilla, pasando a de-
tentar el monopolio comercial con América,
lo que sumado a la politica liberalizadora de
los Borbones favorecié la formacién de una
dindmica burguesia, y que se convirtiese en
una ciudad cosmopolita. Muy unido a este
empuje comercial hay que situar el desarro-
llo durante el siglo XVIII y buena parte del
XIX de una potente agroindustria, en la que
sobresalié como productora de vinos, que al-
canzaron fama internacional. Desde el punto
de vista politico, durante la invasién napo-

le6nica, Cidiz y San Fernando resistieron,
siendo la cuna del liberalismo espafiol, cuyo
méaximo exponente fue la aprobacién de la
Primera Constitucién Espafiola, en 1812.

Dentro de la industria del gas, conocer su de-
venir es fundamental porque fue pionera en su
recepcion y el centro del segundo nicleo gasis-
ta del pais. Parece que los primeros ensayos de
luz de gas se hicieron en Cadiz (y Granada), en
1807. El interés que despertd en empresarios
del gas, fordneos y nacionales, se explica por
su_proyeccion mds alld de sus fronteras, por
la pujanza de su economia, por ser una de las
grandes urbes peninsulares (aproximadamen-
te 55.000 habitantes a mediados de los afios
1840), y porque tenia puerto. En abril de 1845,
Diego Federico Gregory, consiguié el primer
contrato de alumbrado publico por gas, el cual
fue inaugurado a finales de ese mismo afio.
Fue la tercera ciudad espafiola que lo disfruté.

Cédiz constituy6 el «corazén» del segundo
nicleo gasista, tras el de Barcelona. A me-
diados de los afios 1880 seis localidades de la
provincia tenian fabricas: Jerez de la Fronte-
ra, Puerto Real, Puerto de Santa Maria, San
Fernando, Sanltcar de Barrameda y Cadiz. En
1890 reunian el 10% de la produccién nacio-
nal y era la segunda provincia por este concep-
to, detrds de Barcelona. Asimismo, el caso de
Cédiz capital es relevante porque los niveles de
consumo por habitante eran elevados, siendo
en 1900 similares a los de Barcelona.



A lo largo de su historia varias sociedades
llevaron el negocio, entre ellas sobresalen la
francesa Lebon et Cie, su heredera la Com-
pafifa Espafiola de Electricidad y Gas Lebon
y La Catalana. Se trata de las principales que
han operado en Espafia, por lo que este es-
tudio mejorard nuestro conocimiento sobre
estas empresas. Ademds, en la provincia la
compafifa gala tuvo otra fabrica en el Puerto
de Santa Maria.

También es resefiable que, al igual que en
Barcelona, las gasistas compitieron, primero
por el suministro de gas y luego por el de
electricidad. Y que los consumidores fueron
activos en la defensa de sus intereses. Ambos
procesos fueron poco habituales endas pobla-
ciones espafiolas con gas. Desde 1868 a 1886
la Compafifa Lebon detenté el monopolio,
que comenzd a ser cuestionado a principios
de los afios ochenta y especialmente en 1885,
al fundarse la Sociedad Cooperativa Gaditana
de Fabricacién de Gas, en la que participaron
apellidos tan destacados en la vida local como
Aramburu, Paul, Picardo... La irrupcién de
la electricidad provocod que la lucha por el
mercado energético se intensificase.

En Espafia, Cadiz es una de las contadas vi-
llas en las que ha habido continuidad en la
comercializacion de gas. Hubo una suspen-
si6n temporal del servicio de 1918 a 1921. En
este Ultimo afio reanud? la actividad, lo que
no ocurrié en otros lugares. Después de la
Guerra Civil logré sobrevivir, pese a un equi-
pamiento obsoleto, los problemas de abaste-
cimiento de carbdn y otros materiales, y las
penurias econémicas de los gaditanos.

En cuanto al marco legislativo, el ejemplo
gaditano permite analizar su evolucién. Sur-

gi6 de la necesidad de regular el servicio de
alumbrado publico de gas. Este y el de par-
ticulares estuvieron en manos de una Unica
sociedad hasta bien entrado el ochocientos.
La creacion de la Cooperativa Gaditana y la
aparicion de eléctricas cuestionaron el mono-
polio. El siguiente gran cambio empezé a fi-
nales de la pasada centuria, cuando se dieron
los primeros pasos para la liberalizacién de
la actividad, hasta el punto que hoy en dia
el cliente puede elegir el comercializador que
considere oportuno.

Este trabajo de divide en diez capitulos. El
primero se dedica a las pruebas de 1807 y
1817, las propuestas para proveer gas, la pri-
mera en una fecha tan temprana como 1842,
y la inauguracion del servicio en 1845. El
segundo termina en 1867. En él se presenta
una iniciativa que se llevo a cabo para ofrecer
gas de aceite y se explica la constitucién de
una compafifa para vender aparatos de gas.
Ambas resultaron fallidas. Y estd determi-
nado por los cambios en la titularidad de la
concesion. En 1867 Lebon et Cie se hizo con
el servicio, que mantuvo hasta 1923. El terce-
ro comprende de 1868 a 1882, periodo en el
que esta empresa ejercié el monopolio y se
publicaron dos documentos: un reglamento
para la inspeccién del servicio y un manual
sobre el aprovisionamiento de gas, que posi-
bilitaron un mayor control. El cuarto, que
concluye en 1912, aborda la disputa por el
mercado energético, que generd un conflic-
to de tales dimensiones que trascendié a la
politica nacional y que fue conocido con el
nombre de «la cuestion del gas». El quinto va
de 1913 a 1923, afios en los que las gasistas se
enfrentaron a una situacién complicada, pro-
vocada por el estallido de la Gran Guerray la
competencia de Sevillana de Electricidad. Por
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estas razones, optaron por la cooperacién.
En 1923 la banca catalana Arnds-Gari ad-
quirié la Compatfiia Lebon y para traspasar
sus activos fundé la Compafifa Espaiiola de
Electricidad y Gas Lebon. El sexto abarca de
1924 a 1935. En general fueron afios de au-
mento del consumo de gas. Empero, al res-
pecto detectamos sintomas de estancamien-
to desde mediados de los treinta. Ademads, es
resefiable que la Compaiiia Espafiola se hizo
con la propiedad de la Cooperativa y que
el ayuntamiento municipalizo6 el suministro
de electricidad. El séptimo trata-la Guerra
Civil. Durante la misma el negocio quedd
en la zona franquista. Su marcha fue posiu-
va, al crecer las ventas. El municipio planted
la municipalizacion, proyecto que finalmen-
te no se llevé a cabo. El octavo analiza lo
ocurrido de 1940 a 1970, etapa en la que la
fabrica cambié en varias ocasiones de pro-
pietario, hasta que en 1965 Catalana de Gas
y Electricidad la controlé. Logré sobrevivir
mediante una reconversion tecnoldgica, que
permitié producir gas de carbén y nafta.
El noveno alcanza hasta 1993, cuando se
clausuré la planta de aire propanado (com-
bustible que se empled de manera exclusiva
desde 1988) y comenzé la distribucién de
gas natural. Y en el décimo, que llega hasta
nuestros dfas, se examina la extensién de la
infraestructura gasista a otros municipios,
la evolucién del consumo y el transito de
los clientes del mercado regulado al libera-
lizado. El libro se cierra con las conclusio-
nes, las fuentes impresas y la bibligrafia y un
apéndice documental.

Durante la elaboracién de este libro he con-
tado con el inestimable apoyo de diversas
personas e instituciones, sin las que cuales no
hubiese sido posible. En primer lugar, quiero
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agradecer la ayuda prestada por la Fundacion
Gas Natural Fenosa, y especialmente por su
actual director general, Marti Sola, y el ante-
rior, Pedro Fabregas, quien me propuso rea-
lizar esta monografia, en el marco de la labor
de promocién de la investigacidén histérica
que desarrolla sobre el gas en Espafia. Para
ello, la Fundacién y la Universidad de Ma-
laga firmaron un convenio de colaboracién.

En Cadiz, quiero destacar la ayuda prestada
por Francisco Javier Gonzdlez Rodriguez, de-
legado de Gas Natural. Asimismo, agradezco
la colaboracién de Luis Lopez Molina, profe-
sor de la Universidad de Cédiz, del personal de
la Biblioteca Publica del Estado, de Maria José
Fuentes; del Archivo Municipal de Cddiz, de
sudirector, Javier Fernindez Reina, y de Teo
Cardoso, del Archivo Histérico Provincial de
Cadiz, de su director, Manuel Ravina Martin,
y de José Ramén Barroso Rosendo, del Archi-
vo del Puerto de Cadiz, gracias a Maria José
Rodriguez Puerta y al personal del Registro
Mercantil. En Sanltcar de Barrameda, reciba
mi agradecimiento el Archivo Municipal, a
Nieves Garcia Ortiz, José Antonio Viral Iba-
fiez y Beatriz Rolddn de los Reyes. En Sabade-
1, Mireia de Quadras, gerente de la Fundacién
Gas Natural Fenosa por su diligencia. Anna
Bragulat y Olga Gonzalez, archiveras del Ar-
chivo Histérico de la Fundaciéon Gas Natural
Fenosa, agradezco su amabilidad y dedicaciéon.
En Barcelona, doy las gracias a Francesc X.
Barca, profesor de la Universitat Politécnica
de Catalunya. A Montserrat Ramon, encar-
gada del Fondo Antiguo de la Biblioteca de
la Escuela Técnica Superior de Ingenieria In-
dustrial de Barcelona. En Reus, al doctor Flo-
rentino Moyano. En Tarragona, a Pedro Gil
Moreno de Mora y Martinez, quien puso a mi
disposicion su archivo. En Girona, a Enrique
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Macpherson Mayol, quien tuvo la gentileza de
proporcionarme unas notas biograficas sobre
su familia y una fotografia de Enrique Mar-
cpherson Ramirez.

En Madrid, al personal de las Bibliotecas de
los Ministerios de Hacienda y de Industria, a
Fernando Hernandez Izquierdo del Archivo
Histérico de la Oficina de Patentes y Marcas
y a Antonio Rozas del Registro Mercantil. En
Sevilla, a Gabriel Echdniz, antiguo director
de la factoria gaditana, por sus valiosas infor-
maciones. En Valencia, a Dionisio Garcia de
la Fuente, por su generosidad, al permitirme

consultar su archivo y explicarme cémo aco-
metid el cambio del gas de carbdn al de nafta
en las factorias de la Compafifa Espafiola de
Gas, especialmente en Cadiz. En Cérdoba,
quiero recordar a José Antonio Becerra, dele-
gado de Gas Natural en Cérdoba. En Malaga,
a Esther Cruces, directora del Archivo Hist4-
rico Provincial de Malaga. Y en Médena, a
Andrea Giuntini, profesor de la Universidad
de Médena y Reggio Emilia.

Y ya para concluir, quiero agradecer a Miguel
Angel Diaz Becerro su aliento y apoyo, que
me han permitido elaborar este libro.
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1. La llegada del gas (1842-1846)

1.1. La difusion en Europa

La industria del gas comenz6 en Gran Bre-
tafia y Francia a finales del siglo xvii, gracias
a los experimentos simultineos de Philippe
Lebon (1767-1804) en Francia y William
Murdock (1754-1839) en Gran Bretafia.! Le-
bon utilizé6 madera como materia prima, y
Murdock carbon.

Pronto hubo una diferenciacién entre el
modelo britdnico y el francés. En 1799 Le-
bon registré una patente de invencién de la
termoldmpara, en la que se decfa: «ilumina
con economia y ofrece una fuerza motriz
aplicable a todo tipo de maquinas». En 1802
hizo una exposicién.? Tras su muerte, acae-
cida en 1804, no prosperd su explotacion.
Sin embargo su labor como publicista tuvo
repercusion. El alemdn Frederick Albrecht
Winzer (1763-1830), conocedor del inven-
to, cre6 su propia termoldmpara. Se tras-
ladé a Gran Bretafia y cambié su nombre
por el de Frederick Albert Winsor. En 1807
fundé la empresa National Light and Heat,
la primera en iluminar con gas las calles de
Londres.

En el continente, especialmente Francia y
Alemania, se puso énfasis en la elaboracién
de gas con materias primas diferentes al car-
bén, fundamentalmente madera. La defores-
tacion estimulo el perfeccionamiento de nue-
vas formas de destilacién. Esto provoc6d que
durante bastante tiempo se dejasen de lado
los usos con propésitos comerciales. Las pri-
meras gasistas se constituyeron para propor-
cionar alumbrado piblico.

Por el contrario, Gran Bretafia se centré en
la-produccién con hulla. Ello era légico de-
bido a su gran disponibilidad y a que habia
aplicado téenicas especificas asociadas al tra-
bajo del hierro que facilitaron el disefio de
maquinariapara- manipular gases.’ Para ilu-
minar tuvo éxito porque la industria textil
lo empleé para ampliar el horario laboral a
la noche —con el consiguiente incremento de la
productividad- y por el aumento del coste de
las grasas animales y aceites de ballena, ocasio-
nado por su-mayor utilizacién en la industria
militar durante el conflicto bélico en la Eu-
ropa de finales del xvin y principios del xrx.*

! Previamente a estas aportaciones, a finales del setecientos se habian desarrollado diversas técnicas de manipulacién de
gases, incluidas las de produccidn, purificacién y almacenamiento. Igualmente se disponia de form embryonic de los
aparatos de luz de gas y de la retorta. Tomory (2012), pp. 35-36.

2 Gregory Watt la visitd y luego informé a su padre James Watt, socio de Boulton & Watt. A raiz de dicho informe deci-
dieron potenciar los trabajos del escocés William Murdock, uno de sus empleados, quien habia ideado un aparato que al
quemar hulla generaba gas para alumbrado. Alayo y Barca (2011), pp. 41-42.

3 Tomory (2012), p. 39. Thomas (2013).
+ Alayo y Barca (2011), p. 43.
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A continuacién comentaremos los periodos
mds significativos de la extension del gas.

Gran Bretafia protagonizd una etapa inicial en
la que Londres desempefié un papel clave, al
ser la primera ciudad que lo disfrut6 de ma-
nera regular, gracias a la red de distribucion
construida por Gas Light and Coke Company
(1812). Pronto le imitaron en los afios 1820 las
grandes urbes, sobre todo las manufactureras.
El crecimiento fue rapidisimo, de tal manera
que en 1846 las poblaciones con més de 2.000
habitantes tenfan gas.

Después de Gran Bretafia, Francia y Bélgi-
ca fueron los pioneros, desde finales de los
afios 1810 destacando su aparicién en Bru-
selas en 1818 y en capitales francesas como
Paris o Lyon en los afios veinte. En 1826
llegd a Berlin, en 1833 a Viena y en 1837 a
Turin. Su implantacién en las ciudades sui-
zas, autro-hlngaras, escandinavas, italianas,
portuguesas, espafiolas y balcdnicas fue mas
tardfa, del orden de unos veinte afios, desde
1840-1850.

Cabe establecer tres grupos de paises depen-
diendo de la intensidad del proceso. El pri-
mero, formado por Alemania, Suiza y los es-
tados escandinavos, los cuales desde los afios
sesenta dispusieron de gas en las localidades
pequefias y medianas. El segundo, integra-

do por Espafia, Italia, Portugal y el Imperio
Austro-htingaro, donde hasta la década de los
1860 solo estuvo en las principales urbes. Y
el tltimo, los Estados balcanicos, en los que
empezd a tener una mayor presencia a partir
de 1914.°

En el caso espafiol, los ensayos de alumbra-
do de gas fueron tempranos. Sabemos de los
realizados en Granada y Cadiz en 1807. En
esta Ultima se repitié en 1817. Sobre estos
nos detendremos después. Y s6lo un afio des-
pués, en 1818, la Gaceta de Madrid informé
que en Alcoy, Cristobal Llopis, de profesiéon
maestro hojalatero, animado por las pruebas
de Cadiz de 1817, habia inventado un aparato
que producia luz de gas.® El salto cualitati-
vo lodio en 1826 el profesor José Roura, al
alumbrar un aulade la Casa Lonja del Mar de
la Real Junta de Comercio de Barcelona. Lo
mismo hizo en 1832, en Madrid, con motivo
del nacimiento de la Infanta Marfa Luisa Fer-
nanda, al encenderse dos centenares de ldm-
paras en calles y lugares emblemadticos. Hasta
1841, en Espafia disponian de este sistema
dos edificios, la Casa Lonja de Barcelona y el
Palacio Real de Madrid.”

Ahora'bien, los comienzos de la industria ga-
sista se sitGian en 1842, cuando la luz de gas
llegd a las Ramblas de Barcelona, y en 1843
con la creacién de la Sociedad Catalana para

5 Falkus (1967) y (1982). Williams (1981). Sudria (1983). Giuntini (2005). Paquier et Williot (2005b). Cardoso de Matos

(2005) y (2009), p. 64.

¢ Garcia de la Fuente explica que Alcoy, pese a que era una pequefia villa, estuvo entre las primeras localidades en las
que hubo demostraciones de iluminacién de gas, debido a su vinculacién con Cadiz. Y es que se trataba del puerto de
embarque que las fédbricas de textil alcoyanas utilizaban para enviar sus telas a América. No olvidemos que las factorias
textiles inglesas fueron los primeros establecimientos en implantar el alumbrado de gas. Garcia de la Fuente (2002), pp.

161-163 y 192.

7 Sudria (1983), p. 103. Fébregas (1993). Garcia de la Fuente (1998), pp. 64-65. Alayo y Barca (2011), pp. 49-50. Simén

Palmer (2011), pp. 15-16.
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el Alumbrado por Gas. Pronto lo tuvieron
algunas de las localidades mas pobladas, casi
siempre con puerto de mar. En 1844, a Va-
lencia lo llevé la Sociedad Valenciana para el
Alumbrado de Valencia; en 1845, a Cadiz Fe-
derico Diego Gregory; y en 1846 a Madrid la
Sociedad Madrilefia para el Alumbrado por
Gas. Por tanto, Cadiz fue la tercera en incor-
porarlo.

Antes de entrar en el caso que nos concierne,
es preciso conocer como se producia gas por
destilacién de hulla, el método que se aplicd
en Céddiz. El carbon se calentaba en retortas
cerdmicas a una temperatura del orden de
1.000 grados centigrados. Estas, agrupadas en
nimero variable constitufan el horno. Y estos,
a su vez, adosados unos a otres, con recogida
comun de humos de calefaccidn, formaban la
baterfa. El calor generado hacia que la hulla
desprendiese una mezela de gases y vapores
condensables que, luego de ser depurados fi-
sica y quimicamente, tenian utilidad practica.

Consumido el carbén en las retortas queda-
ba un residuo llamado coque. Los horneros
lo retiraban y empleaban como combustible
de éstas o, una vez apagado, transportaban a
los almacenes. Luego, las cargaban de nuevo
répidamente para evitar la pérdida de tempe-
ratura y la entrada de aire en el circuito de
evacuacion del gas.

Mediante la depuracidn fisica se lograba la su-
presion de los vapores de amoniaco y de los
hidrocarburos condensados contenidos en
el gas, tales como el alquitrdn y la naftalina,

$ Alayo y Manubens (2011).

1. La llegada del gas (1842-1846)

que obstruian las tuberias. En la depuracion
quimica barboteaba el gas en una lechada de
cal y se ponia en contacto con capas de limo-
nita para retener diversos gases peligrosos por
su toxicidad al respirarlo, y molestos por sus
malos olores al arder.

Después, el gas se acumulaba en el gaséme-
tro, aparato ideado en 1782 por Lavoisier
para almacenarlo. Este consistia en una gran
campana invertida en una cuba llena de agua,
que funcionaba como guardia hidrdulica, al
subir y bajar, moviéndose por guias vertica-
les, seglin entrara o saliera mds o menos gas
de ella. Asi, se conseguia que este circulase
con uniformidad por efecto de una presién
constante y sostenida.®

Entre los subproductos que se originaban, des-
tacaban el alquitran, el coque y las aguas amo-
niacales.” El alquitrédn es una sustancia bitumi-
nosa que generadiversos productos —farmacos,
explosivos, plasticos, tintes...— al destilarla. Se
empleaba en la fabricacion de aglomerados de
carreteras y en la impermeabilizacion de edifi-
cios. El coque sobresale por su elevado poder
calorifico y bajo fumivoro. Se utilizaba como
combustible de los propios hornos, o las estu-
fas, 'cocinas y calderas, tras venderse a amas de
casa e industriales. El rendimiento en coque
solfa ser el 70% del peso del carbén tratado,
destindndose un 15% para calentar los hor-
nos, quedando disponible para la venta el 55%
del peso de la hulla empleada para la elabora-
cién del gas. Las aguas amoniacales eran usa-
das como materia prima para generar sulfato
amonico, siendo este utilizado como abono,

9 A finales del ochocientos las fabricas de gas de Cadiz comenzaron a producir sulfato aménico, también denominado

superfosfato.
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1.2. Cadiz a mediados del siglo XIX

hasta que se generaliz6 la produccién de amo-
niaco por la sintesis de Haber-Claude.

La industria gasista surgié pensando captar
una clientela lo mas amplia y diversificada
posible. En Espafia, fue la primera gran in-
dustria en red. Su puesta en marcha requeria
elevadas inversiones y personal técnico cua-
lificado, asi como hulla adecuada® y a buen
precio. Por todo ello, el empresario debia
valorar la demanda potencial y la disponibili-
dad de carbén. A continuacién analizaremos
el entorno socieconémico y la facilidad de
aprovisionamiento de hulla, ambos favora-
bles en Cadiz, circunstancias que ‘en buena
medida explican que finalmente se implanta-
se alli. Ademds, los ensayos previos de alum-
brado ya comentados pudieron crear un am-
biente propicio para su establecimiento.

1.2.1. El contexto socieconomico

Cadiz, por su situacién estratégica como
puente de encuentro y de paso entre el At-
lantico y el Mediterraneo, estaba destinada a
tener una funcidn comercial relevante. Su con-
dici6n de isla, con un término municipal muy
pequefio, dificulta sobremanera desplegar una
actividad que no esté conectada con el mar.
La ciudad es el centro neurdlgico de la bahia
del mismo nombre, constituida a lo largo de
la historia como una red urbana de varios

municipios.!! Las mencionadas caracteristicas
geogréficas, que limitaban su crecimiento ur-
bano, obligaron a implementar mecanismos
de colaboracién y complementariedad. De
manera que, en el setecientos, Cidiz, en ese
modelo comercial fundado en los intercam-
bios ultramarinos, seria el centro principal y
el resto de los municipios de la Bahia de C4diz
desempefiarian tareas complementarias, como
suministro de productos agricolas, reparacién
naval... Dicha red se convirtid en el siglo xvi
en la primera aglomeracion urbana espafiola.”?

Desde 1717 la Casa de Contratacidn se tras-
Jadé de Sevilla a Cddiz, convirtiéndose su
puerto en el primero de Espafia por volumen
de negocio. Ast, surgié una ciudad cosmopo-
lita en la que se gest6 una burguesia que en
las primeras décadas del ochocientos sobre-
salié por su liberalismo. Aunque desde 1765
empez0 la apertura comercial, serd en 1778
cuando finalmente se perdié el monopolio,
tras autorizarse a diversos puertos espafioles,
entre ellos Cadiz, a comerciar con el Impe-
rio en tierras americanas. Esto no le conllevd
un perjuicio, sino todo lo contario: las ex-
portaciones crecieron espectacularmente en
los afios 1780. Garcia Baquero sefiala que su
experiencia y tradicién como enlace con las
Indias hizo que no tuviese competidor du-
rante un tiempo.”

10 La idénea era la de contenido alto en volatiles y bajo en cenizas y azufres.

11 Los de Chiclana, El Puerto, Puerto Real, San Fernando y Céadiz. Pérez Serrano (2006).

12 Pérez Serrano, Romdn y Antequera, Villatoro Sdnchez y Arévalo Santiago (2013).

15 Garcia Baquero (1972), p. 35. Al respecto, por ejemplo, también pueden consultarse: Torrején Chaves (2002), p. 13; y

Barrientos Garcia (2010).
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No obstante, la dificil coyuntura que sufrié
en las décadas interseculares ocasiond la caida
del comercio. Al respecto, podemos sefialar
algunos hitos. Por ejemplo, desde 1796 los in-
gleses sometieron al puerto a un bloqueo que
provocd una fuerte contraccién en su activi-
dad, de la que comenzé a recuperarse a par-
tir de 1802 con la Paz de Amiens. Con la ba-
talla de Trafalgar, en 1805 inicid otro periodo
de crisis que se prolongd hasta 1808. Y desde
1810, el cerco de los franceses y los inicios
del proceso de emancipacién de las colonias
ocasionaron la debacle.' Desde entonces ya
nunca recuperé el esplendor de antafio.

Cédiz fue restableciendo algunas de sus fun-
ciones proveedoras de América, cuando los
nuevos paises empezaron a normalizar sus
relaciones econémicas con el exterior, ya que
las ex colonias volvieron a comerciar con la
antigua metropoli y el retorno lo hicieron
por los puertos con los que tradicionalmente
trabajaban. Igualmente se puso en marcha un
beneficioso movimiento de intercambio con
Estados Unidos. Y mantuvo sus intercams-
bios con lo que quedé del Imperio, funcién
que comparti6 con Barcelona.®

La burguesia gaditana consciente de que esta-
ba abocada a la decadencia si dependia exclu-

1. La llegada del gas (1842-1846)

sivamente del trédfico comercial, opt6 desde
mediados de los afios 1830 por diversificar su
actividad econémica.' La llegada al poder de
los moderados coincide con un nuevo perio-
do en el que los comerciantes apuestan por
dirigir sus cuantiosos capitales a la inversion
en bienes inmuebles, el transporte maritimo,
la mineria, la banca y la industria.”” Asi, lle-
gamos a 1845, afio en el que el gas pudo ser
disfrutado por los gaditanos. Veamos por qué
fue un lugar atractivo para los empresarios
gasistas.

Cadiz: una ciudad pujante en la década
de 1840

En los cuarenta Cédiz inicidé una etapa de
prosperidad y reactivaciéon econdmica que
se prolongé hasta la crisis de los sesenta.
¢Gémo lo hizo? Continué la diversificacién
ya apuntada y su comercio experimentd una
profunda-transformacién. Segin Cézar Na-
varro, entre 1833y 1864 el comercio portua-
rio creci6 de manera considerable. Si bien,
matiza esta afirmacion al sefialar que desde
1857 se observa la ralentizacién del proceso
expansivo en la bahia, que como consecuen-
cia de ello fue perdiendo relevancia a nivel
nacional. Igualmente constata la reduccién

del valor de las mercancias traficadas.!®

14+ Sobre este asunto, es fundamental la consulta de la excelente tesis doctoral de Lépez Molina (2013), pp. 203-204.

15 Ramos Santana (1987), pp. 39-42. Lepore (2010), p. 196. Pérez Serrano, Romén Antequera y Villatoro Sanchez (2013).

16 Un grupo que tradicionalmente habia sido liberal, pero que paulatinamente escord hacia posiciones mas conservadoras,
cuando los moderados se presentaron como «una forma distinta de ser liberal», viendo en ellos una garantia de defensa
de sus intereses, temerosos de la radicalizacién revolucionaria. Ramos Santana (1987), pp. 285-286. Sobre el tejido em-
presarial de Cadiz entre 1830 y 1869, véase Cézar Navarro (2003).

7 Ramos Santana (1987), pp. 302-303 y 523-524. Cézar Navarro (2007).

18 Cozar Navarro (2007), p. 40, concluye que a principios de los 1860 Cddiz pasé a ser el segundo puerto espafiol, por

detrds de Barcelona.



Como hemos visto, su funcién como in-
termediaria entre Europa y América quedo
muy constrefiida. Ahora bien, a partir de los
1840, hacendados y ganaderos del Rio de la
Plata y Peri empezaron a enviar cueros y ca-
cao y recibieron de Cadiz vino, aguardiente,
seda, mercurio y sal, con un saldo favorable
para América. Ademas, se potencid otra ac-
tividad que hasta entonces habia sido secun-
daria, la de proveedora y puerta de salida del
hinterland andaluz. El comercio vinatero y de
exportacion a Inglaterra resultaron fundamen-
tales, al compensar el déficit con las antiguas
colonias. Igualmente fue destacable su papel
como puerto de entrada de las manufacturas
europeas que iban al mercado espafiol.”’

Este resurgir se manifesté en el desarrollo
de un sistema financiero de cierta entidad®
y en un proceso de industrializacién del que
formé parte la factoria degas. Aqui nos inte-
resa especialmente el salto cualitativo que la
industria dio en los afios cuarenta y cincuen-
ta, sobre todo si consideramos el punto de
partida. Y es que en los comienzos del siglo
solo habfa un reducido nimero de pequefias
manufacturas. En 1843 estas se habian diver-
sificado y adaptado a las nuevas necesidades,
ya que si antes producian con productos ul-
tramarinos, ahora pretendfan responder a las

necesidades locales, aprovechando el arancel
de 1841, que restringia la llegada de bienes.

Por entonces, la industria empleaba a mas de
900 obreros, si bien todavia el sistema de pro-
duccién predominante era artesanal. Sobresa-
lia un naciente sector textil, que ocupaba a
428 de estos trabajadores, y dentro de este una
gran fébrica de tejidos de algodén con maqui-
nas de vapor.?! Un crecimiento industrial que
se consolidd en los siguientes afios. Asi, se
pas6 de 53 factorfas en 1843 a 136 en 1852,
entre las que estaban las nuevas de aguardien-
tes, licores, toneles y tefiidos.? Por entonces,
segtin el profesor Parejo, era una ciudad in-
dustrial, quien utiliza dicha expresion para
referirse a. «aquellos ntcleos urbanos que
ofrecen una actividad manufacturera superior
a la media provincial, regional o nacional,
medida por (...) niveles de empleo».” Muy
probablemente este auge econémico, con una
clientela potencial en progreso, debié de ser
un incentivo para el establecimiento del gas.

La Estadistica de la Contribucién Industrial y
de Comercio de 1856 (Cuadro 1.1.) muestra
el desarrollo industrial que habfa logrado la
provineia. En ella predominaba la agroindus-
tria, y dentro de ella la molienda, al reunir
casi el 50% de la tributacién industrial. Em-

1 Ramos Santana (1987), pp. 43, 78 y 286. C6zar Navarro (2007).

2 Por ejemplo, en 1845 se fund6 una Caja de Ahorros, en 1846 esta se fusion6 con el Monte de Piedad. En ese afio se
constituy6 el Banco Espafiol de Cddiz, sucursal del Banco de Isabel II, con capital local y fordneo, sobresaliendo José
de Salamanca como impulsor, el cual, como luego comentaremos, tuvo interés por el negocio del gas en Cddiz. Ruiz

Vélez-Frias (1977). Ramos Santana (1987), pp. 90 y 93-94.

21 Se trataba de la Empresa Gaditana de Hilados y Tejidos de Algoddn al Vapor, S. A., creada en 1845, que dio empleo a 259

personas. Martin Rodriguez (1990), p. 351.
22 Ramos Santana (1987), pp. 65-71.

% Dicho autor incluye a Cidiz en el grupo de urbes industriales andaluzas entre 1787 y 1926. Para este Gltimo afio la
variable que determina dicha condicién es el consumo de energfa con fines fabriles. Parejo Barranco (2008), pp. 65-66.
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1. La llegada del gas (1842-1846)

Cuadro 1.1. La industria en la provincia de Cadiz, segun la
Estadistica de la Contribucion Industrial y de Comercio de 1856
Rama Distribucién por ramas Provincia de
en la provincia Cadiz / Andalucia
Molienda 49,11 8,37
Vinos, licores y aguardientes 9,70 15,23
Alimentacién y bebidas 7,84 19,21
Textil 6,61 10,29
Metalurgia 3,33 9,11
Quimica 3,32 8,68
Papel y artes graficas 3,24 33,98
Loza, ceramica, vidrio, cal y yeso 5,40 10,68
Madera, corcho 0,59 30,76
Curtidos 9,13 4474
Varios 1,71 13,40
Total 100 10,80
Total poblacién 13,18
Indice industrializacién* 81,94

Fuente: Martinez Rodriguez (1990), pp. 362-363. Elaboracién propia.

*: La media andaluza estd representada por 100.

pero, este porcentaje era bastante inferior al
del resto de las provincias andaluzas, con la
salvedad de Malaga. Le seguian por orden de
importancia los «vinos y licores y aguardien-
tes», los «curtidos» y «alimentacién y textil».
A nivel andaluz, por actividades, la fabrica-
cién de curtidos tributaba mas del 44% del
total regional por este concepto, ocupan-
do el primer lugar. En lo relativo a papel y
artes graficas (34%), solo era superada por
Granada. Algo parecido ocurria con la ma-
dera (31%), por la que compartia el segundo

puesto con Midlaga. Sin olvidar la rama de
alimentacién y bebidas, que sumaba el 19%,
solo superada por las de Malaga y Huelva; y
la de los vinos, licores y aguardientes (15%),
que le permitia detentar el segundo lugar tras
Milaga. Esta Gltima era especialmente rele-
vante por el alto valor afiadido que generaba.
En cuanto al indice de industrializacién de
la provincia, era un 18% inferior al andaluz.
Lo cual era previsible si tenemos en cuenta
que buena parte de su actividad econémica se
centraba en el comercio.
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En el dmbito estatal, la provincia de Ca-
diz ocupaba el puesto sexto en el sector
quimico, el séptimo por la fabricacién de
aguardiente y el décimo en el grupo de la
metalurgia y construcciones mecanicas. Y
era la octava a nivel nacional.* Asimismo
representaba casi el 10,80% de la industria
andaluza, sumando el 13% de la poblacién
de la regién. Ahora bien, si consideramos el
indice de produccion industrial, en 1856 la
provincia solo tendria el 6,5% de la indus-
tria regional, un 4% menos que en 1836.%

Otros dos factores fueron determinantes a la
hora de explicar la temprana implantacion
del gas: el elevado volumen demografico con-
centrado en un espacio pequefio y la disponi-
bilidad de puerto. Veamos cada uno de ellos.

La poblacion

En 1857 Cadiz, con 59.323 habitantes de
hecho,? formaba parte del grupo de grandes
urbes, las de méds de 40.000 moradores, y a
nivel andaluz sélo era superada por Sevilla
y Miélaga. Era el municipio mas pequefio de
la provincia con 11 km?, lo que suponia una
densidad muy elevada, del orden. de 6.363
habitantes por km?. Una cifra que en reali-
dad era superior, pues casi todos los vecinos
se concentraba en intramuros (1,3 km?), esto
es aproximadamente 53.000 hab/km?. Esta

24 Espigado Tocino (1993), p. 126, nota 33.
2 Parejo Barranco (1997), p. 284.

aglomeracién podria resultar atractiva para

una empresa de gas, ya que con una menor
4 4 4

extension de tuberias se podia llegar a un vo-

lumen de clientela importante.

Alberto Ramos sefiala que, desde mediados del
ochocientos, la distribucién de sus habitantes
se hizo incrementando las viviendas por edi-
ficio, las personas por vivienda, y con los real-
quilados; junto a ellos habia, paradé6jicamente,
bastantes propietarios con casas vacias.”

El puerto

Como hemos visto, el puerto estaba excelen-
temente situado, por lo que podria asegurarse
un aprovisionamiento de hulla constante y a
buen precio. Hemos sefialado la importancia
del comercio con Inglaterra, lo que permitia
que los barcos marchasen a las Islas con pro-
ductos de la tierra y regresasen con carbén.
No ha sido posible localizar documentacién
sobre la llegada de hulla para la fdbrica de gas
a mediados del siglo x1x. En fechas posterio-
res todo indica que en su mayor parte proce-
dié de las Islas Britanicas.

De todas maneras, cuando se establecié la
industria del gas en 1845, el puerto carecia
de infraestructura.” Ya desde finales del se-
tecientos su estado de conservacién dejaba
mucho que desear y progresivamente fue

2 En las siguientes décadas la poblacién evoluciond como sigue: 66.000 en 1861, 65.028 en 1877, 62.531 en 1887 y 69.382
en 1900. Ramos Santana (1987), p.179. Garcia Garcia y Butrdn Prida (1998), p. 181. Pérez Serrano (2006).

7 Ramos Santana (1987), p. 15.

2 En la segunda mitad de la centuria hubo algunas mejoras, si bien tardaron en llegar, sobresaliendo el muelle metalico
Viniegra-Valdés, construido en 1883. Ramos Santana (1992), pp. 31-32 y 35.



perdiendo calado. Sabemos que a mediados
del ochocientos disponia de un depésito de
carbon.

En esta etapa Cadiz no dispuso de ferroca-
rril, el cual hubiese sido un complemento del
puerto, carencia que sin duda le perjudic6?.

1.3. El servicio de
alumbrado publico

En Espafia, la iluminacién, como servicio pi-
blico, surgié a mediados del siglo xvim. La pri-
mera fue Barcelona en 1757, la segunda Cadiz
en 1761. Por tanto, la capital gaditana estuvo
entre las pioneras. Ademas, por entonces fue
la que disfruté de un horario de encendido
mds amplio. Parecer ser que fue la tinica que
lo tenfa en los dias de luna llena. En 1813 el
Conde de Maule describia su alumbrado pu-
blico come agradable por su limpieza, buen
empedrado y un alumbrado adecuadamen-
te distribuido. Se realizaba de dos maneras:
mediante las [imparas de aceite en zaguanes,
de las que se beneficiaban los viandantes, y
mediante una red de farolas de aceite que
consideraba insuficiente. Ya en la década de
los 1830 Richard Ford afirmaba que estaba

1. La llegada del gas (1842-1846)

bien construida, pavimentada e iluminada.
Cadiz era un caso excepcional en Espafia
porque tenfa alumbradas sus calles toda la
noche.*

Antes de la llegada del gas, en 1844, seglin el
pliego de condiciones de la subasta de la ilu-
minacién publica por aceite de ese afio, esta
consistia en 923 farolas que el asentista debia
surtir con aceite ariejo y dé buena calidad. El
ayuntamiento abonaria a este 50 reales por
arroba de aceite consumido.** El servicio fi-
nalmente lo prest6 Angel de Caso y Noriega.
Si hubiese alguna queja por la mala calidad
del servicio, el Alcalde de Barrio procuraria
que se subsanara la deficiencia. Igualmente
existia una Policfa.de Comodidad encargada
de‘controlar su funcionamiento.”

1.4. Los ensayos de
luz de gas de 1807
y 1817

Parece que en Espafia las primeras pruebas
de alumbrado de gas se hicieron en Cadiz y
Granada, en 1807, una fecha muy tempra-
na. Desgraciadamente no sabemos cémo se
hicieron. S{ tenemos mas noticias del ensayo
de 1817. Veamos como se desarrollé.

2 En 1861 el ferrocarril llegb a Cddiz. Marchena Dominguez (1996), p. 122.
30 Fernandez Hidalgo y Garcfa Ruipérez (1987), pp. 602 y 604. Ramos Santana: (1987), p. 40; y (1992), p. 9. Pifieiro Blanca

y Pérez Serrano (1998), p. 350.

31 No conocemos el nimero total de arrobas que finalmente se gast6. No obstante, podemos hacernos una idea del desem-
bolso efectuado, si tomamos como referencia que para el afio 1842 el consistorio se comprometi6 a pagar 198.000 reales.
ARCHIVO MUNICIPAL DE CADIZ (A.M.C.), Actas Capitulares, 28 de diciembre de 1842.

2 AM.C., Caja 753.
33 Garcia de la Fuente (1998), p. 62.
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El gaditano Tomads José de Sisto y Cdmara
(1778-1826),** militar, ingeniero y pintor,
fue el encargado de llevar de nuevo el gas, en
1817. En Céadiz tuvo un papel destacable en
la Guerra de Independencia al contribuir a
fortificar y artillar el Puente Suazo. Ademds,
fue secretario de la Junta Militar de Defensa
formada a finales de 1808. En enero de 1809
fue comisionado a Londres, desde donde en-
vié gran cantidad de material militar. Proba-
blemente fue en este viaje cuando conocié la
luz de gas. Ademas, sabemos que dominaba
el inglés.

Su delicada salud le obligé a abandonar el
servicio, por lo que en 1810 es capitdn de
Artilleria retirado. Con todo, como intelec-
tual y pintor continué desplegando una gran
actividad. Una de sus publicaciones mas co-
nocidas data de 1815 y se titula Colecciorn de
vistas, iluminadas, de los principales edificios
de Cddiz, con una breve noticia de su funda-
cidn, destino y mérito artistico de sus fabricas.
Ocup6 cargos relevantes en la vida cultural de
la ciudad, de los que aqui cabe destacar que
fue socio de la Real Sociedad Econémica de
Amigos del Pafs y secretario de la Academia
de Nobles Artes.

Entre los meses de septiembre y octubre de
1817 publicé en el Diario Mercantil de Ciddiz
diversos articulos en los que dio a conocer el
alumbrado de gas y sus ventajas, realizando
una labor divulgativa a la que poco después
sigui6é un exitoso ensayo. En ellos describe

el nuevo método de iluminacién, haciendo
hincapié en el gas elaborado con carbén, re-
saltando que se aplica en Inglaterra, Francia y
Alemania, y que los pueblos cultos ya lo han
adoptado. Informa sobre su producciéon con
otras materias primas. Da ejemplos de los dis-
tintos empleos posibles: fibricas, vias ptblicas,
viviendas, almacenes, teatros... Ofrece infor-
macidn reciente sobre el alumbrado ptblico de
gas en Londres. Comenta los subproductos ge-
nerados. Y explica su superioridad, al afirmar
que es seguro, de gran calidad y econdmico,
lo que pretende demostrar comparandolo con
otros sistemas, especialmente el de aceite.

En su articulo del 19 de noviembre de 1817 da
buena cuenta de la prueba del dfa 11, en la sala
de sesiones de la Real Sociedad Econdmica,
ante los alumnos del Colegio de Cirugia y Me-
dicina. Dice que los socios pudieron ver el apa-
rato de gas, que habia sido construido por «el
acreditado artista de esta ciudad, D. Antonio
Bonetti»,* socio al igual que Tomds de Sisto.*

La noticia sobre las pruebas dio lugar a una
intensa polémica, ya que José de Vargas Pon-
ce —marino de guerra, politico y escritor- pu-
blicé un panfletoen el que negd su éxito y lo
desprestigi6. Ello provocé una controversia
entre José de Vargas y Tomds J. de Sisto, que
se materializo en varios folletos.” Pese a la
polémica, estamos ante uno de los hitos en
la introduccién del gas en Espafia, que debid
de crear un contexto favorable para su tem-
prana implantacion en Cédiz.

3+ http://www.mcnbiografias.com/app-bio/do/show?key =sisto-y-bacaro-tomas-jose-de, consultado el 16-2-2013.

35 Diario Mercantil de Cddiz, 11 de noviembre de 1817. Garcia de la Fuente (1990).

36 Guia general de forasteros en Cddiz para el presente asio de 1825, p. 61.

37 Vargas Ponce (1817?). Garcia de la Fuente (1990).
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1.5. La llegada del gas

1.5.1. El expediente para la concesion
del alumbrado de gas

A finales de 1842 el consistorio gaditano co-
menzd a debatir sobre la implantacién de
la iluminacién de gas. Por entonces, ya te-
nia una solicitud de Santiago José de Ferry
para empezar a dar el servicio el 1 de julio
de 1843. Este decia tener la intencién de es-
tablecer el negocio en Cdadiz y otras pobla-
ciones de la provincia, y si bien la comision
se mostro favorable a dicho proyecto, estimd
imprescindible la realizacién de una demos-
tracién que probase sus ventajas,’® tema que
luego comentaremos.

Poco antes de que concluyese 1842, se cele-
bré la subasta para los seis primeros meses
de 1843, a la que Unicamente se presentd
Federico Ferrer.” Los ediles no aceptaron su
propuesta porque consideraron excesivo el
precio (desconocemos su cuantia). Por este
motivo, el ayuntamiento decidié continuar
con el asentista del aceite, Manuel de la Con-
cha,® lo que segin parece ocurrio.

A mediados de 1843, en las sesiones del ca-
bildo se informé que habia habido diversas
proposiciones para implantar la luz de gas,
sin desvelar su-identidad. Mientras que-se

33 AM.C., Actas Capitulares, 23 de diciembre de 1842.

% Es posible que actuase en nombre de Santiago José de Ferry.

© AM.C., Actas Capitulares, 28 de diciembre de 1842.
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resolvia el asunto, la corporacién consiguid
que la diputacién provincial le permitiese
administrar el servicio para lo que quedaba
de afio. La Junta del Asilo de Mendicidad se
encarg6 de esta labor."!

En agosto de 1843 se hizo un ensayo de alum-
brado de gas, sin que sepamos quién lo efectud.
Del mismo, la Comisién de Comodidad con-
cluyé que resultaba ventajoso, pero plante6
dudas acerca de su salubridad, especialmente
en relacion con el olor que desprendia. Para re-
solverlas sugirio solicitar su parecer a la Socie-
dad Econémica Gaditana de Amigos del Pais
y los ayuntamientos de Barcelona, Valencia y
Madrid,*” procedimiento que era el habitual.#

No hay constancia de la contestacién del con-
sistorio madrilefio, pero si de las recibidas des-
de Valencia y Barcelona, asi como del texto
de la Sociedad Fconémica. Resaltaron su su-
perioridad con respecto al aceite. Esta Gltima
institucion se mostré favorable porque no en-
trafiaba peligro y no afectaria negativamente
al sector oleicola, ya que solo se destinaria a
ese uso e impulsaria la demanda de las fun-
diciones de hierro y haria posible el aprove-
chamientorde los subproductos que se genera-
sen. Tampoco perjudicarfa a los trabajadores
encargados de las luces de aceite, ya que el
concesionario del gas los contrataria porque,

“ AM.C., Actas Capitulares, 30 de junio, 21 de julio y 31 de julio de 1843.

# Por entonces en Madrid no habfa iluminacién pablica de gas, pero si funcionaba la Real Fébrica de Gas. Simén Palmer

(2011).

# AM.C., Actas Capitulares, 22 de agosto y 22 de septiembre de 1843.



al tratarse de un salario bajo, los extranjeros no
iban a estar interesados. Una actitud receptiva
que, al menos en parte, puede explicarse por
el trabajo de divulgacién del gas de T. Sisto.

Por el contrario, los concejales Juan José de
Olea, José San Roman, Andrés de Vilches,
José Torre Lopez y Juan Gonzéilez Peredo, el
12 de diciembre de 1844 presentaron un es-
crito en el que defendieron la luz de aceite,"
sefialando su baratura, pues se producia en su
entorno y era abundante, necesitaba lz hoja de
lata de cristal y el hierro elaborados por la in-
dustria local, y daba empleo. Por el contrario,
la iluminacién de gas era peligrosa, su atmoste-
ra era perniciosa y habia que mantener una in-
fraestructura costosa. Requerfa cuantiosas in-
versiones que obligaban a conceder la contrata
por un periodo de quince 0'mds afios, la cual
recaerfa en una empresa extranjera. Asimismo
el carbén vendria del exterior. Y en general
consideraban que apenas estaba aplicindose
en el pais, por lo que no se conocfan sus pros
y sus contras. No obstante, no se oponian de
pleno a su implantacion, sino que preferian
que se ofreciese a particulares durante un pe-
riodo de dos afios y que, vistos los resultados,
el municipio tomase una decision.®

Los integrantes de las comisiones de hacienda
y policia urbana, Matfas de Olave, Manuel
Ugarte y Ortuna, José M.? Colom y José

Escribano, tomaron partido por el gas, ba-
sandose en los argumentos esgrimidos por
la Sociedad Econémica Gaditana. El 13 de
diciembre presentaron un pliego de condi-
ciones y propusieron que para contratarlo
debia celebrarse una subasta. En la misma
sesién del cabildo, varios de sus ediles, con-
cretamente Torres Lépez, Gonzalez Peredo,
San Roman, de Olea y Vilches, de nuevo se
opusieron, aduciendo que dafiarfa a la agri-
cultura y que los quince afios de duracion del
convenio propuestos eran excesivos.

Ese mismo dia el consistorio acordd pedir al
Gobierno, conjuntamente con el de Jerez de
la Frontera (el cual acababa de decidir estable-
cer el alumbrado de gas) la libre introduccién
de los aparatos necesarios.*

Finalmente en la sesion del 15 de diciembre
de 1844 se vot6 «si el ayuntamiento se con-
viene en dar el terreno y privilegio necesarios
para establecer la fabricacién y conductos de
gas por 18 afios»."” La propuesta fue aprobada
por estrecho margen, por ocho votos a favor
de José Marfa Colom, José Maria Cortés y
Villalén, Juan Escribano, Trifén Maria de
Azpitarte, Matias de Olave, Manuel Ugarte
y Ortuna, Pedro Ignacio de Paul y el alcalde
Javier de Urrutia,* frente a los siete de Juan
Ruiz Somavia, Andrés Vilches, Juan José
de Olea, Luis Crosa, José San Roman, Juan

# Lo mismo ocurrié en Sevilla, donde varios terratenientes, temerosos de la bajada en las ventas de aceite, dirigieron un
escrito al ayuntamiento, contrario al alumbrado de gas, en el que esgrimieron argumentos parecidos a los que encontra-

mos en C4diz. Madrid (2007), pp. 101-102.
% A.M.C., Caja 753.
“ AM.C., Actas Capitulares, 13 de diciembre de 1844.

7 AM.C.: Caja 753; y Actas Capitulares, 15 de diciembre de 1844.

# Del partido moderado, fue alcalde de 1844 a 1847 y en 1854, antes de la Vicalvarada. Y socio de la Sociedad Econdmica.

Ramos Santana (1987), p. 287.
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Gonzilez Peredo,” y José Torres Lopez.*® En
los dos «bandos» habia miembros destacados
del partido moderado.

El 28 de febrero de 1845 fueron aprobadas
las condiciones del pliego de subasta, que
luego comentaremos. A lo largo del mes de
abril se plantearon diversas preguntas al ca-
bildo acerca de la celebracion de la misma y
el contenido del pliego de condiciones. Estas
fueron formuladas por Mr. Julian Blanchete,
Mr. Reinaud, John B. Stears y la Sociedad
Catalana para el Alumbrado por Gas (La Ca-
talana),” en representacién de la cual acttio
Charles Lebon. Las consultas versaron sobre
la fianza y la extension y propiedad del suelo
en el que se asentaria la fdbrica.

Antes de entrar en la resolucién del concurso,
veamos quiénes eran estos empresarios. De J.
Blanchete® no disponemos informacién. Mr.
Reinaud seguramente es el francés Francois
Reynaud, quien concurri6 a la subasta de la
iluminacién publica de gas de Barcelona en
1841, si bien parece que tras un acuerdo pre-
vio con Lebon al final se retir.”

Es probable que ]J. B. Stears sea el ingeniero
inglés que, en representacién de la Compagnie

1. La llegada del gas (1842-1846)

Générale Provinciale du Gaz, en 1844 solici-
té a los ayuntamientos de Lisboa, La Coru-
fia y Bilbao suministrar las luces publicas de
gas.>* Esta empresa, pese a su denominacién,
era inglesa y por entonces daba servicio a mas
de 50 ciudades britdnicas y francesas.*

En cuanto a Charles Lebon, nacié en 1799
en la ciudad francesa de Dieppe, a orillas
del Canal de la Mancha. Cuando estuvo en
edad de empezar a desarrollar sus extraor-
dinarias cualidades como emprendedor, las
patentes de invencion del alumbrado por
gas ya eran de dominio publico. Su deseo de
engrandecer su ciudad natal le llevé a inten-
tar establecer factorias de gas 'y a impulsar el
comercio entre aquellas y las poblaciones a
donde llevé el nuevo sistema de alumbrado.
Fue introductor del gas en Francia, Espafia,
Egipto y Argelia.

FEn 1838 levantd su primera fabrica de gas
en Dieppe. Le siguieron poco después las de
Pont-Audemer y Chartres en Francia, y las
de Barcelona en 1841, Argel en 1842, y Va-
lencia en 1843. En 1845, hemos visto que, en
representacion de La Catalana, intentd hacer-
se con la contrata de Cadiz. En 1847 Lebon
fundd, con los ingenieros Léger Marchesaux

# Sobre los Gonzélez de Peredo y los Paul, cuyas familias participaron en la fundacién de la Sociedad Cooperativa Gadi-

tana de Fabricacién, véase el epigrafe 4.3.

50 Este era comerciante, banquero y propietario. Fue miembro de la corporacién municipal de 1843 a 1853, siendo en
cuatro ocasiones alcalde. Ramos Santana (1987), pp. 287 y 328.

51 La Catalana realizé la consulta el 29 de abril de 1845. La subasta se celebré al dia siguiente.

52 Cabe plantear la posibilidad de que se trate de la firma Blanchet Fréres de Parfs, la cual en 1845 se interesé por el alum-

brado de gas de Lisboa. Alves da Costa (1996), p. 28.
53 Fébregas (1993), p. 70. Arroyo (1996), p. 21.

5+ Ferndndez (2009a), p. 105. Otra propuesta la realizé a la corporacién municipal de Oporto. Alves da Costa (1996), p.

28. Fernandez (2000). Cardoso de Matos (2005), pp. 371-372.

55 Martinez (dir.), Mirds y Lindoso (2009), p. 24.



y I/::mile Leborgne,* la Compagnie Centrale
d’Eclairagee par le Gaz, Lebon et Cie, la ga-
sista extranjera que mds influyé en Espafia.
Lleg6 a controlar factorias en Almeria, Ali-
cante, Barcelona, Cidiz, Granada, Cartagena,
Murcia, Santander, Puerto de Santa Maria y
Valencia, la mayoria como propietaria y las
restantes en régimen de arrendamiento. De la
némina de estas ciudades se colige que en la ma-
yoria de los casos las eligié porque eran por-
tuarias -lo que en principio ayudaria a tener
una demanda suficiente- y por la facilidad de
asegurar el aprovisionamiento de carbon.

Su actividad en nuestro pafs data al menos de
1840. En ese afio Pedro Gil y Serra y Charles
Lebon remitieron al ayuntamiento de Barcelo-
na un anteproyecto para implantar la ilumina-
cién de gas.”” En 1841, este concedi6 a Lebon
el privilegio por quince afios. En 1842, las
Ramblas de Barcelona empezaron a alumbrar-
se con gas. En 1843 se constituy6 la Sociedad
Catalana para el Alumbrado por Gas gracias a
un convenio en el que los Gil aportaron el ca-
pital y Lebon el contrato y la tecnologia. En el

mismo acto Lebon cedié el privilegio a la em-
presa y se comprometi6 a que, al concluir las
obras, su puesto de director seria para José Gil
y Serra.’® En ese mismo afio Charles Lebon y
Pedro Gil colaboraron para lograr la ilumina-
cién publica de Madrid. En 1844 comenzaron
las desavenencias entre los Gil y Lebon. En
Valencia Charles Lebon y Lecocq siguieron el
mismo proceder, primero obtuvieron la con-
cesion municipal en marzo de 1843, y luego
buscaron capital para constituir la Sociedad
Valenciana para el Alumbrado de Valencia.
Participaron inversores locales, entre ellos el
alcalde José Campo, con quien pronto Lebon
también tuvo problemas.”

En lo concerniente al conflicto de los Gil
con Lebon, en 1848 este planteé a la Junta
de Accionistas que le arrendase la fébrica, sin
que tuviese que rendirles cuentas. Esto hubie-
se supuesto la incorporacion de La Catalana
al capital social de Lebon et Cie. Finalmente
José Gil se impuso con su proposicion de ad-
ministracion mixta dirigida por él mismo.®
Después veremos que a principios de los afios

56 Seglin Arroyo (1996), p. 37, Charles Lebon ejercié un control absoluto de la gestién econdmica.

57 Arroyo (1996), p. 24, plantea diversas razones que explicarian el interés de Charles Lebon por Espafia, entre ellas, la rela-
cién con Pedro Gil y Serra, que tenia actividad en Paris como banquero y era corresponsal del banquero Le6n Adolphe
Laffite, a su vez vinculado al negocio del gas en Parfs y con intereses financieros en Madrid. Es posible que este sugiriese
a Pedro Gil las oportunidades de la actividad gasista.

58 La familia Gil ha desempefiado un papel clave en los inicios y la extensién de la industria del gas en Espafia. El patriarca
fue Pedro Gil y Babot (1773-1853), quien tuvo una numerosa descendencia y de la que llegaron a la edad adulta Pedro,
José, Pablo, Leopoldo y Claudio Gil y Serra. Los Gil emplearon el capital acumulado con el comercio en la compra de
bienes desamortizados y en acometer proyectos en la industria —entre ellos el sector gasista-, los ferrocarriles, las minas,
los servicios publicos y las finanzas. Pedro Gil y Babot fue fiador de sus hijos Pedro, Pablo y José en la creacién de La
Catalana. Este Gltimo también puso en marcha la fébrica de Sabadell en 1851, fundé Federico Ciervo y Cfa en 1855,
llevé el gas a Cérdoba en 1870 y se encargd de las conversaciones que otorgaron a La Catalana el control del gas de
Sevilla en 1871. Fernindez-Paradas (2009), pp. 36-37. Rodrigo y Alharilla (2010), pp. 94-99.

59 Garcfa de la Fuente (1984), pp. 78-84. Fébregas (1989a), p. 3.

6 A partir ese momento empezo un largo pleito y Lebon logré entrar en el mercado gasista barcelonés. Sobre esta historia:
Lebon & Cie (1947); Broder (1981), pp. 1.677-1.695; Garcia de la Fuente (1984); Arroyo (1996); y Rodrigo y Alharilla
(2010).



1880 la Sociedad Catalana para el Alumbra-
do intent6 introducirse en el negocio del gas
en Cadiz, cuando este estaba en manos de la
Compafiia Lebon.

Por lo tanto, casi todas las proposiciones fue-
ron de extranjeros, en concreto de britanicos y
franceses, y la de Lebon fue de acuerdo con La
Catalana. En nuestro pafs, en los comienzos
de la industria gasista fue habitual el predomi-
nio de las iniciativas fordneas, principalmente
de Francia y en menor medida de Gran Bre-
tafia, y a gran distancia también participaron
capitales belgas, holandeses y suizos.®! Fstas
sociedades extranjeras también tenfan una fi-
nalidad industrial, pues pretendian favorecer,
con la construccion de las fabricas v la explo-
tacion de las redes de'gas, pedidos de material
(tubos, contadores, gasémetros, etc.).”” A dife-
rencia de la generalidad, en Catalufia la inicia-
tiva del capital autéctono fue muy relevante,
sobresaliendo la Sociedad Catalana para el
Alumbrado por Gas.®

También cabe resefiar que el ayuntamiento
gaditano siguié la pauta general espafiola,

1. La llegada del gas (1842-1846)

pues el alumbrado puablico de gas corri6 a car-
go de una empresa privada y accedié al mismo
mediante el procedimiento de la concesion.*
Ello se explica por el liberalismo econdémico
predominante, si bien el motivo fundamental
radic6 en que los municipios carecian de los
recursos financieros, técnicos y de gestién ne-
cesarios para hacerse cargo de una infraestruc-
tura que entonces era novedosa.®®

1.5.2. La firma del primer contrato

El 30 de abril de 1845 se celebrd la subasta,
acto al que concurrieron (Cuadro 1.2.) Char-
les Lebon, en representacion de La Catalana,
A. Gerin, Julidn Blanchete, Diego Federico
Gregory, y Santiago José Ferry por J. B. de
Stears. Esta informacién es clave porque Fe-
rry aparece como testaferro de Stears. Final-
mente Diego Federico Gregory, por entonces
vecino de Paris; la gané porque presentd el
mejor precio para las luces ptblicas.

Probablemente cabe establecer vinculacién
entre Diego Federico Gregory y Jaime Federi-
co Gregory y Compaififa. En 1850,% sabemos

¢ En Andalucfa y Galicia fue clave el capital francés. En Portugal e Italia la-inversién extranjera resulté fundamental.
Costa (1981), pp. 55-57. Giuntini (1990), pp. 8-9. Arroyo: (1996), p. 20; y (2002b). Cardoso de Matos (2009), p. 68. Fer-
nandez-Paradas: (2006), p. 129; y (2009b), p. 110; Martinez (dir.), Mirds y Lindoso (2009), pp. 24-25. Martinez Lépez
y Mirds-Araujo (2012), p. 130.

62 Martinez (dir.), Miras y Lindoso (2009), p: 17:

6 Arroyo (2000), p. 49. Un ejemplo de iniciativa local en Catalufia, es el de Gas Reusense, bien estudiado por Moyano
(2012a), donde el gas empezd a suministrarse en 1854. En Catalufia, cuando actuaron sociedades extranjeras, predominé
el capital francés. El éxito de las gasistas catalanas en buena medida se debié a la rdpida asimilacién de las innovaciones
técnicas procedentes del extranjero. Fdbregas y Bragulat (2005). Moyano (2011), p. 37.

¢ E] predominio de la iniciativa privada en las industrias en red también se dio en Francia e Italia. Millward (2005), pp.
1722y 33.

¢ Con el paso del tiempo, los consistorios fueron teniendo mayor capacidad para controlar el negocio gasista, pese a ello
en Espafia continu6 en manos privadas. Lo mismo ocurrié en el sector eléctrico y el ferrocarril. Millward (2007), p. 18.

¢ Cuatro afios antes, en 1846, la corporacién municipal sevillana concedié a la firma inglesa Ricardo y Guillermo Partin-
gton y Cia la concesion del servicio del alumbrado publico de gas. Madrid (2007), p. 116.
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Cuadro 1.2. Propuestas para establecer el gas en Cadiz. Aiio 1845

Iniciativas Nacionalidad

Julidn Blanchete ¢Francesa?

A. Gerin
Frangois Reynaud Francesa
J- B. Stears Britdnica
La Catalana/Charles Lebon Espafiola/Francesa
Diego Federico Gregory Britdnica

Fuente: Véase texto. Elaboracién propia.

que Eduardo Oliver Manby, en su nombre
y en la de su socio Guillermo Partington
—personajes que luego veremos participaron
en la historia del gas de Cadiz-" cedieron
el contrato de arrendamiento otorgado porel
ayuntamiento de Sevilla, y vendieron la fabris
ca de gas a Jaime Federico Gregory y Com-
pafifa, «del comercio de Londres». Es posible
que este fuese Diego Federico Gregory. En
aquella época era habitual tener més de un
nombre. Dos afios después, Jaime Federico
Gregory y sus socios Edmundo Elsden, Juan
Quafton® y Ricardo Ward enajenaron la fac-
toria sevillana a Juan Oliver York, Edmundo
Elsden Goldsmidt y José Adriano Maydien.*®

Con relacién a Cadiz, se ha afirmado que
Charles Lebon con Grafton y Goldsmidt

67 Tal vez haya un error tipogréfico y se trate de Grafton.

6 Gonzélez Garcia (1981), p. 10. Madrid (2007), p. 117.
# Lebon & Cie (1947), p. 113.

lograron la primera contrata el 28 de febrero
de 1845. Podemos decir que la fecha no es
correcta. Aparece por primera vez en el libro
conmemorativo que Lebon et Cie publicé en
1947 con motivo de su centenario.” Como
hemos indicado, la subasta se celebré el 30
de abril de 1845. El contrato se firmé el 23 de
mayo de ese mismo afio. En cuanto a que la
primera concesion fue para Lebon, Grafton
y Goldsmidt, es posible que esta afirmacién
en parte sea verdad, pues no sabemos si Le-
bon, aunque vimos se presentd a la subasta
en nombre de La Catalana,” pudo llegar a un
acuerdo con Grafton y Goldsmidt justo des-
pués de celebrarse la subasta, y/o que en esta
Diego Federico Gregory actuase como testa-
ferro de Grafton y Goldsmidt. Hemos dicho
anteriormente que J. Federico Gregory y sus

70 Recuérdese que desde 1844 comenzaron las disputas entre Lebon y los Gil por el control de la Sociedad Catalana para

el Alumbrado por Gas.



socios vendieron la fabrica de Sevilla a varias
personas, entre ellas a Goldsmidt, lo que
podria apuntar en la direccién de la hipéte-
sis planteada. Sabemos que en 1846 Lebon,
Grafton y Goldsmidt tenian la concesion del
gas de Cédiz, sin que haya sido posible con-
cretar con exactitud desde cudndo.

La subasta del alumbrado puablico de gas se
celebr6 con un pliego de condiciones de 45
cldusulas (Anexo 1) que reflejan lo minucioso
y novedoso del contrato, si lo comparamos
con los dos convenios por entonces vigentes
en Espafia, los de Barcelona y Valencia. En
aquel momento no habia normativa especifi-
ca para el suministro de gas, y la referida a la
contratacion de servicios municipales era es-
casa.! El contrato que se firmé trataba, entre
otros, de los siguientes asuntos:

-La concesion del servicio de iluminacion
publica y de particulares durante dieciocho
afios de manera exclusiva, al prohibir que
otra empresa pudiese poner tubos de gas.
Este punto era novedoso, ya que la exclusi-
vidad afectd a los dmbitos ptiblico y privado,
mientras que en Barcelona y Valencia se cir-
cunscribio al alumbrado de las calles.”” A fal-
ta de regulacién sobre el tema, en los prime-
ros afios de implantacién del gas, lo habitual
fue recurrir al mecanismo mercantilista del
privilegio exclusivo del Antiguo Régimen, el
cual se aplicaba a actividades consideradas es-
tratégicas que el Estado queria favorecer por

7t Ferndndez-Paradas (2013).
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un periodo determinado. Esta situacién legal
suponia el monopolio.”” De esta manera, las
gasistas evitaron que otras compafifa actuasen
en el objeto del privilegio.

-Las vias publicas tendrdn un minimo de 200
luces, que de promedio deberian estar encen-
didas 2.000 horas al afio. El precio seria de
0,08 reales por farol y hora en los nueve pri-
meros afios y 0,13 en los restantes.”* Para los
establecimientos publicos' dependientes del
cabildo se fij6 en 0,04 reales el metro cibico,
esto es, mediante contador. En el primer afio
de contrata, el contratista colocard al menos
8.000 varas (668 metros) de tuberias, cantidad
que se duplicara en el segundo afio. Asi pues,
en dos afios debfa tender 16.000 varas (1.336
metros).

-En relacién con los consumidores particu-
lares, establecfa que el concesionario estaba
obligado a colocar tubos (y faroles) cuando
lo indicase el consistorio, siempre que dista-
sen menos de 35 varas -29,2 metros— de los
ramales ya existentes. El privilegio solia con-
llevar el compromiso de suministrar al que lo
pidiese, si estuviera cerca de los conductos del
alumbrado puablico. En Cidiz no se especifi-
caba el costo del gas para uso privado; por el
contrario en Barcelona y Valencia este tema
si se trato.

-El ayuntamiento facilitard un terreno en la
calle de San Rafael o en otro lugar a propésito,

72 Lo mismo hicieron la mayoria de los convenios de los afios 1850. Ferndndez-Paradas (2013).

73 Arroyo y Cardoso de Matos (2009). Martinez y Mirds (2012), p. 127.

7+ En Barcelona el coste de las luces publicas era de 0,16 reales/farol. Arroyo (1996), p. 21.



con una superficie de 1.054 m?, para construir
la fébrica con un minimo de dos gasémetros.
Este pagaria al duefio del terreno una cantidad
anual a lo largo de la concesién, convirtiéndo-
se en propietario al concluir la misma.

-El municipio lograrda del Gobierno una
reduccion en los derechos que deban pagar-
se por entrar en el pais los utiles y aparatos
necesarios para construir la factorfa,”” y que
sean los mismos que los concedidos en Barce-
lona y Valencia.

-La compafifa de gas abonara los gastos oca-
sionados por los aparatos, tubos y faroles
para la iluminacién putblica.

—-Como novedad, respecto de dichas ciudades,
se referfa a las caracteristicas:que debia tener
el carbdn, las reservas suficientes del mismo
y qué hacer en caso de situacién extraordina-
ria. Asi, disponia que se empleara el que «lo
produzca més puro y brillante, prefiriendo el
del reyno con igualdad de circunstancias», sin
que pudiese recurrirse a otra materia prima
sin permiso de la corporacion. Igualmente a
tener aprovisionamiento para cuatro meses;
si este faltase el cabildo lo conseguiria por
cuenta del contratista. También se decia que
si aumentase o disminuyesen los derechos

arancelarios por la introduccién de hulla, no
habria compensacién para la empresa, pero
si se impidiese su entrada en Espafia o faltase
por una «guerra general» se duplicaria el pre-
cio de las luces publicas.

-Al tratar la calidad del gas, incorporé pa-
rametros que por entonces no se aplicaban
en Espafia y tardarian en generalizarse. Asi,
habra que esperar a los afios sesenta para
que comenzase a especificarse una presién
minima y a dicha década y los setenta para
que fuese comun especificar el consumo de
litros de gas por hora y farol.”® Pues bien,
el convenio de Cadiz de 1845 decia que la
forma y tamafio de las boquillas serfa tal
que la luz consumirfa «lo menos cuatro y
cuartos pies cubicos de gas» (100 decime-
tros cubices) poreada hora. Al depender la
intensidad de la luz de la hechura y dimen-
siones de la boquilla por donde salfa el gas,
el consistorio y la gasista fijarfan la que ha-
brian de usarse, depositando un modelo en
el ayuntamiento. Estipulaba que la llama
tendria una intensidad «a la luz de cuatro
faroles de aceite»”” y constantemente dos
y tres cuartas pulgas (6,5 centimetros) de
alto desde el centro a la boquilla. El conce-
sionario estaba obligado a costear un ma-
németro para que midiese la presion en el

75 Condicién que se hizo realidad pronto, pues a finales de junio de 1845 el Gobierno notificé que se le habia concedido.

AM.C. Caja 753.
76 Ferndndez-Paradas (2013).

77 A mediados del ochocientos los contratos solian insertar la férmula establecida en el de Barcelona de 1841: «El gas (...)
deberd ser lo mds puro posible, sin olor, ni humo, para que despida una llama blanca, clara y perfecta». En el primitivo
de Cédiz se decia: «La luz estard siempre pura, blanca, sin color rojizo, ni olor, ni chispas, ni hollin (...)». Y acostumbra-
ban a fijar que la luz tendria una intensidad luminosa similar a la de una ldmpara Cércel. Esta se empleé como unidad
de intensidad luminica en Francia durante el siglo xix. Un Cércel se conseguia consumiendo 42 gramos de aceite puro
de colza por hora. En el convenio de Cddiz Ginicamente se hace referencia a la ldmpara de aceite, sin especificar el tipo.
Archivo Histérico de la Fundacién Gas Natural Fenosa (A.H.EG.N.E), Contrato para el alumbrado de gas firmado entre
el ayuntamiento de Barcelona y Carlos Lebon, Notarfa de Jaime Burguerol, 3 de julio de 1841.
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lugar que se le sefialase’® para asegurar una
presién minima. La corporacién podria
utilizar cualquier nueva invencién para
averiguar la densidad y pureza del gas y
la cantidad del mismo que se consumia a la
hora. E incluia el pago de multas econ6mi-
cas por demora en el encendido y apagado
de las luces publicas y por falta de presién.

-Otro punto importante era el dedicado a los
trabajadores de la empresa de gas, asunto que
hasta ese momento ni en las siguientes déca-
das fue regulado en los contratos. Con ello
se queria garantizar la calidad del servicio, ya
que el contratista debfa emplear el nimero de
personas necesarias para ofrecer el alumbrado
publico y proporcionar al alealde una lista
con los empleados del «servicio exterior»,
es decir, los encargados de las luces publicas.
E incluso podia exigir que un trabajador fue-
se suspendido o despedido st hubiese motivo
de queja.”’

La minuciosidad del convenio, y sobre todo
el hecho de que contemplase clausulas que
no estaban incluidas en los de Barcelona y
Valencia, pudo deberse a que los ediles gadi-
tanos conociesen los de poblaciones extran-
jeras®® y/o contasen con un experto que les
asesor0, lo que les hizo ser mas exigentes.

Poco después de la firma del contrato, en el
mes de julio se aprobaron las ordenanzas mu-
nicipales en las que el cabildo se comprome-

1. La llegada del gas (1842-1846)

ti6 a procurar el «perfecto alumbrado, prin-
cipalmente desde las oraciones hasta las 12
horas en las que no hubiera luna». Ademis,
afiadié una nueva obligaciéon no recogida en
el convenio, aplicada a los que «por malicia
o descuido atropellasen a los operarios» du-
rante el acto de apagar o encender los faroles,
quienes pagarfan una multa de 100 reales y
los dafios ocasionados.®

1.5.3. La inauguracion del
alumbrado publico

Al poco de la rbrica del contrato, se revisd
la clausula relativa al terreno para la factorfa.
En ella ¢l consistorio cedié temporalmente
los siguientes espacios e inmuebles mientras
existiese la fabrica: el terreno y el pozo de
la Plaza de la Merced, que se correspondian
con el antiguo convento de igual nombre; un
espacio para una calle que separaba el edifi-
cio de la Iglesia; una casa; y un solar a medio
construir. Todo ello ocupaba més de 2.500 m?
dentro de las murallas, cerca de la Puerta de
la Tierra.

En pocos meses se construy6 la factoria,
cuyo ingeniero, J. Stephen, a principios de
diciembre de 1845 la describié como inacaba-
da y ofrecié informacién interesante sobre el
combustible empleado:

El procedimiento para obtener el gas hidrogeno
de carbon de piedra es destilar aquel en retortas

78 Esto supondria el inicio de un gabinete de comprobacion, también denominado laboratorio municipal. Este se in-
trodujo por primera vez en el contrato de Valencia de 1843, siendo poco habitual hasta principios de los afios 1860.

Fernandez-Paradas (2013).
7 AM.C., Caja 753.

80 Recuérdese las fuertes vinculaciones econémicas de Cddiz con Gran Bretafia.

81 Garcia de la Fuente (1984), p. 124.
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cerradas y quemando carbon llamado coke, que
no produce humo ninguno, aunque la chime-
nea de la fdbrica tendrd unos 100 pies de alto.

La purificacién del gas se hard por via aérea,
empleando para ello la fuerza de una mdquina
de vapor.*?

Gracias al Diccionario de Madoz, es posi-
ble conocer esta primera infraestructura
gasista. El gas se suministraba a través de
15.084 metros de tuberfa, una cifra elevada
si consideramos la pequefia extensién del
término municipal. La factoria tenia dos
gasémetros de 11.328 m? de capacidad cada
uno. De la misma sobresalia una chimenea
de 30 metros de altura. En cuanto al méto-
do de fabricacién, Francesc Barca y Joan C.
Alayo afirman que las fabricas de gas espa-
fiolas que siguieron a la de Barcelona, como
la de la Cédiz, producian gas de hulla en

2 A.M.C., Caja 753.

hornos de fuego directo y que la tecnologia
era extranjera.®

El tendido de la red se levant6 con rapidez.
Tras haberse realizado diversos ensayos, el
8 de diciembre de 1845 se inaugurd oficial-
mente el alumbrado puablico en las calles
principales. Para celebrarlo se iluminaron de
manera especial las Plazas de la Constitucién
y la Mina y el nuevo reloj de la Plaza de San
Antonio.* Poco después llegd a los particu-
lares, siendo la primera casa en disfrutarlo el
nimero 21 de la calle Sopranis.®

En 1847, la iluminacién publica constaba
de 781 faroles: 578 de aceite y 203 de gas. El
coste anual del servicio era de 176.454 reales,
repartido un 69,40% y un 30,60%, respectiva-
mente. Por tantoy €l gasto en gas era mayor, a
razén.de 266,3 reales por farol y afio, un 25%
superior al de aceite.*

83 Barca y Alayo (2011), p. 57. La factoria de Malaga, que empezd a suministrar en 1853, también disponia de retortas,

calentadas a fuego directo. Fébregas (2003), p. 21.
84 Gaceta de Madrid, 14 de diciembre de 1845.

85 Garcia de la Fuente (1984), p. 124. Pifieiro Blanco y Pérez Serrano (1998), p. 351.

se Ramos Santana (1987), pp. 357-358.
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