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ALONSU CONTRA TODOS

En su lucha por revalidar el titulo de Campedn de Mundo de 2005, Fernando
Alonso se topo en la siguiente temporada no solo con la todopoderosa
dupla Schumacher-Ferrari, sino con una FIA y unos comisarios que
se encargaron de poner todo tipo de piedras en su camino.

MC (TEXTO). RENAULT Y FERRARI (FOTOS)

a tensién que vivia el mundial de Férmula 1 de
2006 alcanz6 su pico en el Gran Premio de Italia,
delante de los enfervorecidos tifosi —la apasio-
nada aficién transalpina— que sofiaban con el
octavo titulo de Schumacher. Alli, la FIA volvio
a las andadas con otra decisién inexplicable. En
la dltima ronda de la clasificacién, la Q3, Alonso
sufrié un pinchazo en la rueda trasera derechay
le tocé volver a boxes apresuradamente para poner un
nuevo juego de neumadticos. Por el camino, la rueda,
hecha jirones, destrozé parte del carenado y el fondo
plano de sumonoplaza. Sin saber el alcance de los dafos
y con el tiempo justo para hacer una vuelta lanzada,
Fernando sali6 de boxes a toda velocidad, intentando
llegar antes de que el crono se pusiera a cero. En vez de
calentar los neumaticos, rodé a fondo en ese giro.

Por detras, a unos 100 metros, tenia al Ferrari de Felipe
Massa, que venia en vuelta de clasificacién y que se sintié
perjudicado, o eso al menos dijeron desde la Scuderia. E1
equipo italiano, reclamé de inmediato contra un Alonso
que, con el coche destrozado, se las habia apafiado para
finalizar en una extraordinaria quinta posicién, demos-
trando su enorme capacidad de adaptacién a cualquier
circunstancia. “Cuando Ferrari te reclama, nunca estds
tranquilo, porque puede pasar cualquier cosa. Hemos
hecho lo que es honesto y lo que hay que hacer deportiva-
mente. Por tanto, tengo la conciencia muy tranquila; y de
haber penalizacion aqui, habrd que ver los videos de 15
carreras, de 15 cronos y cambiar muchos resultados. Lo
de hoy ha pasado carrera si, carrera también”, opinaba
el asturiano, que consideraba que era algo “tipico de
Ferrari, tienen que intentarlo todo y cualquier oportuni-
dad que vean van a intentar ir a por nosotros”.

A media tarde, se confirmaron los peores temores, los
comisarios sancionaron al piloto espanol, anulandole
sus tres mejores cronos de la Q3, lo que le condenaba a
partir décimo.

Ese domingo por la manana, Fernando aparecié en el
circuito visiblemente cabreado y haciendo el gesto del
pulgar hacia abajo para mostrar su descontento. El equi-
po Renault convocé unarueda de prensa en el paddock,
ala que acudieron casi un centenar de periodistasy en
la que un Alonso casi a punto de llorar de rabia explicé
que no habia molestado a Massa. Respecto a la sancién,
fue demoledor: “Amo el deporte, amo a los seguidores que
estdan aqui, muchos de ellos venidos desde Esparia, pero
ya no considero mds la Férmula 1 como un deporte”. En
los afos siguientes, la FIA le haria pagar muy caras esas
declaraciones.

Ademds de apoyar al campeé6n del mundo, Briatore
destacé el riesgo que habian asumido el asturiano y el
equipo al lanzarse a una vuelta cronometrada sin saber
cémo estaba el coche. “Alonso es de esos pilotos que

hablan en caliente antes de pensar”, le atacé Max Mosley,
presidente de la FIA.

Para rematar el fin de semana, en la carrera, cuando
ya habia remontado hasta la tercera posicién, el motor
Renault traicioné a Alonso, una averia que no habia
sufrido desde el GP de Jap6n de 2003. El ganador del
Gran Premio fue Schumacher, por lo que se colocé a dos
puntos en el mundial. Después de la carrera, el aleman
anuncio suretirada a final de temporada, acabando con
las especulaciones, al tiempo que Ferrari comunicaba
que su sustituto serfa Kimi Rdikkonen. Una era llegaba
asu fin enla Férmula 1.

Con el animo tocado, Alonso se trasladé a Madrid
el lunes después de la carrera para recoger el Premio
Nacional del Deporte al mejor deportista espaiiol de
2005. Alli coincidi6 con el rey, con el que charlé amisto-
samente. Juan Carlos Ino dudé en aconsejar al asturiano:
“Te lo digo desde el carifio, Fernando. Tu a lo tuyo. Si
Massa te provoca o los comisarios se equivocan, ignéralo.
Tu, olvidate de eso y gdnales en la pista”. El asturiano
le contesté que no era tan facil, a lo que el monarca le
respondié ddndole un abrazo yreiterando: “Hazme caso.
Serd mejor si vas a lo tuyo y los ignoras. A ganarles”.

En Chinay aprovechando la lluvia y una nueva espe-
cificacién de motor estrenada por Renault, Fernando
Alonso se hizo con la pole, lugar que no ocupaba
desde Canadé. Pese a las evidentes limitaciones de los
Bridgestone en mojado, Schumacher se las apané para
clasificarse décimo. El GP pintaba muy bien para nuestro
piloto. “Tener a Giancarlo en la segunda posicion es
una buena oportunidad para la carrera, para miy para
Renault de hacer algo importante”, destacé el asturiano.

La realidad se empefié en desmentir su prediccién
punto por punto. La carrera fue un despropésito tactico
del equipo francés e, incluso, volvié a reaparecer el
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Desastre en Monza. Flavio Briatore con Alonso y Fisichella antes de la
salida del GP de Italia. A la absurda sancian del sabado, se sumé una
rotura de motor que dejo a Fernando sin puntuar. Schumacher (arriba)
fue el ganador el mismo dia que anunciaba su retirada.
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“tuercas”, que dejo caer la tuerca de una de las ruedas
del monoplaza, por lo que la dltima parada de Alonso
se prolong6 hasta los 19 segundos. En un sprint final
electrizante, el espaiiol comenz6 a marcar vueltardpida
tras vuelta rapida, recortando tiempo a Schumacher:
se quedo a tres segundos del “Kaiser”, que certificé su
victoria nimero 91.

Poco podiamos imaginar entonces que serfala iltima
de suvida. El alemdn empataba a puntos con Fernando,
pero tenia un triunfo mas —criterio que se seguia para
desempatar—, por lo que podria proclamarse Campedn
del Mundo en el Gran Premio de Jap6n. La semana
siguiente, Fernando se despaché a gusto contra su
escuderia: “Estaba primero y mi compariero de equipo,
segundo. Cuando tuve problemas me alcanzaron y me
dejaron atrds. Cuando pude recuperar el ritmo ya era
demasiado tarde. Es como si estds en el Tour, en una etapa
de montafia y sufres un pinchazo, y tus companieros de
equipo y tus rivales siguen subiendo sin esperarte, es un
poco dificil de entender”, declaré visiblemente cabreado.

La presién a la que estaban sometidos Alonso y el
equipo Renault era maxima. En el campeonato de
constructores, Ferrari se habia puesto a un punto de los
franceses. La primera medida que tomaron fue sustituir
al “tuercas”, aunque nunca se supo si fue el mismo
mecénico que cometié el error en Hungria.

En el Circuito de Suzuka, la pole fue para Felipe Massa,
con Schumacher a su vera y Alonso en una distante
quinta plaza. El mundial se ponia cuesta arriba, pero
atendiendo al refranero espanol: hasta el rabo todo es
toro. Fernando Alonso no se rendia y era consciente de
que los puntos se conseguian el domingo, aunque hubo
mds de un momento aquel fin de semana en el que sintié
que todo estaba perdido. En realidad, toda la aficiéon
pensé lo mismo. Ferrariy Schumacher nunca fallaban...

Eldomingo, Massa dejo pasar al “Kaiser” en la tercera
vuelta, mientras Alonso sufria para superar a su “amigo”
Ralf Schumacher. Lo conseguiria en boxes, momento en
el que también adelanté al segundo Ferrari. Por delante,
sélo quedaba Michael. Fernando mantuvo una presién
asfixiante sobre el lider, que, con el del Renault siempre

al acecho, no pudo relajarse en ningtin momento ni
conservar la mecdanica.

El espanol hizo su dltima parada en la vuelta 35y
el alemén, una después. A continuacidén, ocurrié el
milagro. El motor del Ferrari nimero cinco explotd
espectacularmente a la entrada de la curva nueve, en
medio de una espectacular humareda, una rotura que
Schumacher llevaba sin sufrir desde el ano 2000, en
Francia.

Al contrario de lo que suele hacerse, el “Kaiser” se
mantuvo en la trazada, llendndola de aceite, en un
desesperado intento de perjudicar a Alonso, que llegaba
pegado a él. Ni siquiera se aparté para dejar pasar al
asturiano, que, en un detalle que pasé desapercibido, le
adelanté levantando el pufio celebrando la mala suerte
de surival. De esta forma, el espafiol consigui6 su primer
triunfo en cuatro meses en la que, como curiosidad, fue
la tiltima victoria de Michelin en la categoria.

Fernando cruzé la linea de meta pegado al muro
para celebrar el resultado con su equipo, escenificando
la reconciliacién con los hombres de Renault tras
semanas de tension. Alllegar a boxes, se subi6 en coche
yvolvié a hacer una celebracién especial, con los brazos
extendidos, la cabeza gacha y ala pata coja. Hubo quien
vio allf una garza, otros al Ave Fénix. Lo que todos
tenfan muy claro es que alli estaba el futuro Campedn
del Mundo.

FPILOGO

Con un punto en Brasil, revalidaria su titulo. Schumacher
también lo veia asi: “Para mi el campeonato se ha
terminado”, declaro resignado. “Todos sabemos que
Fernando necesita ese punto, él es muy buen piloto y
no deberia tener problema alguno”, cerraba el aleman.
Fernando era prudente: “El campeonato se decidird en
Brasil, como todos esperébamos. Debemos cuidarnos y
no correr demasiados riesgos”. [MlE
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Victoria decisiva. Fernando Alonso celebra subido a sumonoplaza
el triunfo en el Gran Premio de Japdn tras el abandono de Michael
Schumacher. Con un solitario punto, seria Campedn del Mundo en
Brasil por segunda vez.
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